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BESCKREIBUNG 
FORDERWAGEN FOR EINSCHIENEN-HANGEBAHNEN 

Die Erfindung betrifft einen Forderwagen fur Einschienenhange- 
bahnen zum Materialtransport mit einem elektrischen Antriebs- 
motor . 

Fur den innerbetrieblichen Lastentransport sind haufig 
Einschienenhangebahnen in Benutzung, deren Forderwagen 
beisp ■ elsweise mit fiber Stromabnehmer gespeist^n Selbstfahr- 
motoren au^gerustet sind. Wegen des geringeren Platzbedarfs und 
des Wegfalls des dort mit Nachteilen behafteten Betriebssystems 
losen sie zunehmend beispielsweise noch als Kettenf orderer aus- 
gefuhrte Transport systeme ab. Die bekannten Einschienenhange- 
bahnen weisen aber den Nachteil auf, daS sie weder an die sich 
im normalen Betriebsablauf haufig andernden Erf ordernisse , wie 
sie sich beispielsweise aus den unterschiedlichen Arten der 
Last und deren unterschiedlichen Gewichten ergeben konnen, 
anpafcbar sind. Auch eine Moglichkeit zur Anpassung der 
ortlichen Geschwindigkei ten an die durch den Verlauf der 
Schienenf uhrung sich ergebenden Verhaltnisse ist bei ihnen 
nicht moglich. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht danach 
darin, einen Forderwagen fur Einschienenhangebahnen zur 
Verfiigung zu stellen, der moglichst weitgehend und "orzugsweise 
individuell jeweils an die im Betriebsablauf sichsergebenden 
Erf ordernisse , beispielsweise an un terschiedliche zu transpor- 
tierende Lasten oder unterschiedl ich enge Kurven in der 
Schien'^nfuhrung, anpaftbar ist. Diese Aufgabe wird erfin- 
dungsgemaB durch einen Forderwagen gelost, der mit einem 
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drehzahlsteuerbaren Antriebsmotor und einer mitgef uhrten , ab- 
hangig von Transportparametern gesteuerten Drehzahlsteuerein- 
richtung ausgerustet ist. Der Antriebsmotor kann ein frequenz- 
steuerbarer Wechsel- oder Drehstrommotor und die Drehzahlsteu- 
ereinrichtung ein steuerbarer Frequenzumrichter sein. 

Erf indungsgemaS konnen geeignete Transportparameter bei- 
spielsweise durch am Schienennetz ortsfest angebrachte Steu- 
erelemente in die Steuerschal tung des Frequenzumrichters , etwa 
zur Markierung vorgegebener Haltestellen oder zu- Geschwindig- 
keitsveranderung, eingebbar sein. Ebenso konnen bestimmte 
Transportparameter erf indungsgemaS auch durch an den Forder- 
wagen angebrachte Steuerelementt in die Steuerschaltung des 
Frequenzumrichters - beispielsweise abhangig vom Gewicht der 
mitgef uhrten Forderlast - eingegeben werden. Ein derartiges 
Steuerelement kann beispielsweise eine Waage sein, wobei die 
Waage vorteilhaft in der Aufhangung des Forderwagens unterge- 
bracht sein kann. 

Bei einer vorteilhaf ten Weiterbildungsf orm der Erfindung konnen 
weiter Steuerelemente vorgesehen sein, durch welche wahrend der 
Fahrt auftretende Beschleunigungskraf te , beispielsweise bei 
Kurvenfahrt die Seiten- oder Querbeschleunigung, gemessen und 
zu entsprechei- Jen Steuersignalen verarbeitet in die Steuer- 
schaltung des Frequenzumrichters eingeben werden, wodurch die 
Fahrgeschwindigkeit abhangig von den Steuersignalen beeinflufct 
wird. Bei einer besonderen Wei terbildungsf orm des erfin- 
dungsgemafien Forderwagens fur Hangebahnen ist dieser, vorzugs- 
weise zusatzlich, mit einem Steuerelement ausgerustet, welches 
die Annaherung an vorauf f ahrende Fahrzeuge oder in der Fahrbahn 
auftretende Hindernisse erfafct und durch entsprechende Signale 
die Fahrt verlangsamt und ggf . den Forderwagen in einem 
beispielsweise im wesentlichen gleichbleibenden vorgegebenen 
Mindestabstand vom vorauf fahrenden Forderwagen halt bzw . vor 
einem auftretenden Hindernis zum Stillstand bringt. 
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Anhand der beigegebcnen , ein schematisch darges tell tes Aus- 
f iihrungsbeispiel der Erfindung wicdergebenden Zeichnung wi rd 
dip Erfindung naher erlautort. 

Our vrf indungsgemafte, an der Fahrschiene S hangende F6r<ierwage 
1 hesteht aus einer Aufhangung 2 mit dem Antriebsbiock 17 und 
'Imh Laufradern 4, 5. Ober je eine in der Zeichnung als Feder 
dargestellte Waage 6 in den senkrechten Streb^n der Aufhangung 
A 1st mit dieser eine Las tauf nahme 3 Fur die Zu f wi"«i^k n*ie Iiast" 
1 & , die beispielsweise eine Plattform oder eine andere Aufnah- 
M'ovorr ichtung sein kann, verbunden. Der Antriebsbiock 17 
l»*steht aus einem durch pine Kr a f tuber tragung 10 mit dem 
Vmfrad 5 verbundenen Antr iebsmotor 9, einem Drehzahls teuerein 
•i*- lining 8 und einer die Drehzahlst^uereinr i htung 8 fiihrenden 
-"'teuerichaltung 7. Der Antr iebsmotor ist vorzugsweise ein 
f r^quenzsteuerbarer Wechsel- oder Drehs trommotor (91 , fur den 

Or pnzahlsteuereinrichtung ein steuerbarer Frequenzumr ichr r 

sr-in kann. 

"•it "Aliening des Forderwagens \ und zur Anordnung und Ausges- 
*•! funo der S t euerelemente 12, 13 sind versch iedenf? Ausfuhrun- 
*7 f -r ^oglich." So konnen beispie j sweise an dafur ctn H^rsd des 
— -riebsplanes festgelegten Sullen entlang des Schienennetzes 
r^sfpste Steuerelemente 13 zur Markierung von Hal testellen , 
■ «r V=randerunn der Fahrgeschwi ndigkei t , usw. vorgesehen sein. 
wirken mit der im Forderwagen 1 instal lier ten Steuerschal- 
:r,g 7, 11 derart zusammen, daft der Forderwagen 1 bei der 
Vorbeifahrt in vorgegebener Weise beeinfluftt wird, beispiels- 
v*ise anhalt, die Fahrt beschieunigt oder verzogert. 

Eb^nsc konnen statt der oder zusatzlich zu den entlang des 
"chienennetzes S installierten Steuerelemente (n) am Forderwag? 
* selbst Steuereleir.ente 12 vorgesehen werden . So sind bei der 
>.rge?r.ellten Ausf uhrungsf orm Aufhangung 2 und Lastauf nahme 3 
iher in die Aufhangung 2 eingebaute Waagen 6, in der Zeichnunc 
=s":s Federwaagen 6 dargestellt, miteinander verbunden. Statt d< 
r^derwaagen 6 konnen beispielsweise auch mit minimalem Me&weg 
^rbeir.ende praktisch wegfreie Druckdosen vorgesehen sein. Der 
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das Gewicht der geforderten Last 14 anzeigende MeRwert der 
Waage 6 wird durch die den Meftwert abgreifenden und in 
MeSsignale umwandelnden Steuerelemente 12 uber Signalleitungen 
15 in don Signalgeter 11 und zur entsprechenden Beeinf lussung 
des Frequenzumrichters 8 oder - bei Verwendung eines Gleich- 
strommotors - einer fiir diesen geeigneten Drehzahls teuerein- 
richtung 8 in die Steuerschal tung 7 eingegeben. 

Bei einer vor teiihaf ten wei terbiidungs f orm der 1 as tabrianyiy 
wirkenden Steuerelemente 12 wird durch diese auch die Seiten- 
beschleunigung erfaftt. Durch sie wird es rnoglich, die in Kurven 
gefahrene Geschwindigkeit des Forderwagens 1 derart zu 
begrenzen, dafc eine festgelegte maximale Sei tenbeschleunigung 
nicht uberschritten wird. Eine derartige Einrichtung ist 
in«besondere bei empf indlichen , beispielsweise bei flussigen 
Lasten 14 mit Vorteil anwend^ar. 

In einer besonders bevorzugten Wei terbi Idungsform des erfin- 
dungsgemaSen Forderwagens 1 ist dieser mit einem besonderen 
Steuerelement 12 ausges tat tet , welches beispielsweise die 
Annaherung an vorauf f ahrende Forderwagen 1 oder/und an im 
Fahrweg aurtretenue Kindernisse registrisrt und etvrs beim 
Unterschreiten einer vorgegebenen Mindestentf ernung auf die 
Steuerschaltung 7 derart einwirkt, daB die Geschwindigkeit des 
Forderwagens vermindert und schlieSlich der Fdrderwagen zum 
Schutz gegen eine Kolision mit dem Hindernis angehalten wird. 
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BEZUGSZEICHENAUFSTELLUNG 
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1 


Forderwagen 


2 


Auf hangung 


3 


Lastauf nahme , Piatt form 


4 


Laufrad 


5 


Lauf rad 


6 


Waage, Federwaage 


7 


Steuerschaltung 


8 


Frequenzumrichter , Drehzahlsteuerei nrichtung 


9 


Antrieb, Motor 


10 


Kraf tuber tragung 


11 


Steuersignalgeber 


12 


Steuerelement 


13 


Steuerelement 


14 


Forderlast 


15 


Siynalleituriy 


16 


Signalleitung 


17 


Antriebsblock 


S 


Schienennetz 
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A N S P ROCHE 

1 . Forderwagen 

fur Einschiene. hangebahnen 
zum Materialtransport 

qekennzeichnet durch 

einen drehzahlsteuerbaren Antriebsmotor (9) und eine 
mitgefuhrte, abhangig von Transpor tparametern gesteuerte 
Drehzahl steuereinrichtuno (8) . 

2. Forderw^jen nach Anspruch 1, 
dadurch qekennzeichnet daft 

der An triebsmotor ein f requenzsteuerbarer Wechsel- oder 
Drehstrommotor (9) und die Drehzahls teuereinri chtung ein 
steuerbarer Frequenzumri ■ hter (8) ist. 

3. Forderwagen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch ^pkf^nnzsichnet dafe 

die Transportpai ameter durch am Schienennetz (S) ortsfeste 
Steuerelemente (13) in die Steuerschal tung (7, 11) des Fre- 
quenzumrichters (8) eingebbar sind. 

4. Forderwagen nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch qekennzeichnet, daft 

die Transport parameter durch am Forderwagen (1) angebrachte 
Steuerelemente (12) in die Steuerung (7, 11) des Fre- 
quenzumrichters (8) eingebbar sind. 

5. Forderwagen nach Anspruch 4, 
dadurch qekennzeichnet, daS 

an dem Forderwagen (1) angebrachte Steuerelemente (12) 
abhangig void Gewicht der mitgefuhrten Forderlast (14) 
wirksam sind. 
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6. Forderwagen nach Anspruch 5, 
dadurch qekennzeichnet . daft 

das an dem Forderwagen (1) angebrachtes Steuerelement (12) 
eine Waage ist. 

7. Forderwagen nach Anspruch 6, 
dadurch qekennzeichnet, daft 

die Waage (12) in der Aufhangung (2) des Forderwagens (1) 
untergebracht ist. 

3. Forderwagen nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch qekennzeichnet , daft 

die abhangig von dem Gewicht der mitgefuhrten Forderlast 
(14) wirksamen, am Forderwagen (1) angebrachten Steuer- 
elemente (12) zugleich abhangig von aurtretenden Be- 
schleunigungskraf ten wirksam sind. 

9. Forderwagen nach Anspruch 8, 
dadurch qekennzeichnet, daft 

ein an dem Forderwagen (1) angebrachtes Steuerelement (12) 
die Seitenbeschleunigung erfafct. 

1.0. Forderwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch qekennzeichnet, daft 

ein an dem Forderwagen (1) angebrachtes Steuerelement (12) 
die Annaherung erf aftt . 
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